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Die Erfindung geht aus von einer Lenkvorrichtung mit einem 
Betatigungsorgan (10, 12, 14) zur Einleitung einer Lenkbewegung, 
das zumindest einen Griffbereich (16, 18, 20) und zumindest eine 
die Temperatur im Griffbereich (16, 18. 20) beeinflussende 
Vorrichtung (22, 24) aufweist. 

Es wird vorgeschlagen, daU die Vorrichtung (22, 24) W^rme 
zumindest aus einer aufgeheizten Zone des Griffbereichs (16, 18, 
20) innerhalb des Betatigungsorgans (10, 12, 14) abfuhrt. 
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@ Lenkvorrichtung 

(§) Die Erfindung geht aus von einer Lenkvorrichtung mit 
einem Betatigungsorgan (10, 12, 14} zur Einleitung einer 
Lenkbewegung, das zumindest einen Griffberelch (16, 18, 
20) und zumindest eine die Temperatur im Griffbereich 
(16, 18, 20) beeinflussende Vorrichtung (22, 24} aufweist. 
Es'wird vorgeschlagen, dal^ die Vorrichtung (22, 24) War- 
me zumindest aus einer aufgeheizten Zone des Griffbe- 
reichs (16, 18, 20) innerhalb des Betatigungsorgans (10, 
12,14) abfuhrt. 
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Bcschrcibung 
StsnA der Technik 

Die Erfindung gehl aus von einer Lenkvorrichoing nach 5 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Lenkvorrichtungen fur Kraftfahrzeuge bestehen in der 
Regel aus einera von Hand drehbaren Lcnkrad, dcssen 
Drehbewegungen Uber cin Lenkgetricbe auf ein Lenkge- 
stange und vom Lenkgestange auf Rader des Kraftfahizeugs 10 
ubenragcn werden. 

Bckannt sind bchciztc Lcnkradcr, die in kaltcn Jahrcszci- 
ten schnell auf eine fur den Fahrer des Kraftfahizeugs ange- 
nchmc Tcmpcratur gcbracht wcrdcn konncn, bcispiclswcisc 
init einer Widerstandsheizung im Lenkrad. L5 

Vorteile der Ertindung 

Die Erfindung geht aus von einer. Lenkvonichtung mit ei- 
nem Bet^tigungsoigan zur Einleitung einer Lenkbewegung, 20 
das zumindest einen Griffbereich und zumindest eine die 
Temperatur im Griffbereich beeinflussende \brricbmng auf- 
weist. 

£s wird voigeschlagen, da6 die Vorrichlung Wanue zu- 
mindest aus einer aufgeheizten Zone des Griifbereichs in- 25 
nerhalb des Betatigungsorgans abfuhrt. Das Betatigungsor- 
gan kann bei heifien, insbesondere sonnigen Ikgen insge- 
saint auf eine dem Bediener angetiehme Temperatur ge- 
bracht wcrdcn. Eine zu gcringc Haltckraft aufgrund einer zu 
hohen Temperatur einzehier Zonen im Grififbereich kann 30 
vermieden und die Sicherheit und der Komfort konnen er- 
hoht wcrdcn. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, 
daB die Vorrichtung Warme aus zumindest einer aufgeheiz- 
ten Zone durch WUrmeieitung Uber zumindest eine wSnne- 35 
leitende Schicht und/oder iiber zumindest einen warmelei- 
tenden Kanal innerhalb des Betatigungsorgans abfuhn. Es 
kann mit einer besonders kostengiinstigen Konstruktion eine 
gule Wirkung erreicht werden, und zwar insbesondere, in- 
dcm zumindest cinzclnc Zoncn im Griflfbcrcich durch den 40 
Kanai und/oder durch die Schicht warmeleilend untereinan- 
dcr und/oder mil andcrcn Bautcilcn vcrbundcn sind, Es kann 
eine Warmeabfuhr von heiiJen Zonen zu kalteren Zonen im 
GriflFhereich oder zu anderen Rauteilen erreicht werden, bei- 
spielsweise iiber Lenkradspeichen zu einer Lenksaule usw. 45 

Vorteilhaft bildet die Schicht aus warmeleiiendem Mate- 
rial zudem eine Polsterung des Griffbereichs. Die Schicht 
kann vorteilhafi nahe an der Oberfliiche des Betatigungsor- 
gans angcordnet werden, wodurch cine besonders gute War- 
meabfuhr aus dem Griffbereich erreicht werden kann. Fer- 50 
ner konnen zusatzhche Bauteile, Montageaufwand und Ko- 
sien eingespart werden. Als Material eignel sich besonders 
ein Gel, und zwar insbesondere auf einer Siliconbasis. 

Urn moghchsi schnell Waniie aus aufgeheizten Zonen ab- 
fiihrcn zu konnen und das Bctatigungsorgan bzw. den Griff- 55 
bereich schnell auf eine angenehme Temperatur abzukiih- 
len, wird vorteilhaft nehen einer Nut/ung eines natQrlichen 
Warmetranspoits durch Warmeleitung von einem Bereich 
hoherer Temperatur zu einem Bereich niedrigerer Tempera- 
tur aktiv Warme abgefiihrt. 60 

In bckannten Betiitigungsorgaiien sind hiiufig elektrische 
Gerate integriert, beispielsweise Schalter fur eine BUnkan- 
lage, einen Airbag, eine Scheibenwischanlage usw. Eine 
elektrische Versorgung ist haufig vorhanden und kann vor- 
leilhaTl fiir eine Lheruioeleklrische, akuve Waniieabfuhr ge- 65 
nutzt werden, und zwar insbesondere fiir thermoelektiische 
HLemente. 

Das thcrmoelektrische Element ist vorteilhafi in einer 



Nabc des Betatigungsorgans bzw. in einer Lcnkradnabc an- 
geordnet, in der eine Hnergieversoigung platzsparend und 
kostengUn.siig integriert werden kann. Tn.sbesondere kftnnen 
haufig eine bestehende Energieversorgung und/oder vorhan- 
dene Bauteile fiir die Vorrichtung genutzt werden. 

Ist zumindest ein Teil der Vorrichtung in einem Modul ge- 
meinsam mit anderen elektronischen Bauteilen integriert, 
beispielsweise mit einer Steuerung eines Airbags, einem 
Schalter fUr eine Scheibenwischanlage, einem Schalter fUr 
eine BUnkanlage usw., konnen zusatzliche Bauteile, Monta- 
geaufwand und Kostcn eingespart werden. Das Modul kann 
vorteilhaft platzsparend in der Lenksaule intcgricrt wcrdcn. 
Man spricht dann von einem sogenannten Lenksaulenmo- 
dul. 

Grundsatzlich konnen verschiedene, dem Fachmann als 
geeignet erscheinende thermoelektrische FJemente verwen- 
dct werden. Besonders vorteilhaft werden jedoch soge- 
nannte Pelder-Elemente bzw. thermoelektrische Elemenie 
verwendet, die den Pellicr-Effekt nutzen. FlieBt cin Strom 
durch eine Metallkombination, entsteht zwischen den Be- 
riihrungsfiachen eine Temperaturdiffenenz, und zwar kiihlt 
sich die S telle ab, die bei gleicher Ricbtung eines Thermo- 
stroms erfaitzt werden miiBte. 

Uin moglichsl mil der Vorrichlung in einer kallen und in 
einer warmen Jahreszeit stets eine angenehme Temperatur 
des Betadgungsorgans einstellen zu konnen, ist mit der Vor- 
richtung zumindest einer Zone im Griffbereich Warme zu- 
fiilirbar. Es sind verschiedene Heizelemente verwendbar, 
besonders vorteilhaft wird jedoch cin Pclticr-Elcmcnt ver- 
wendet, mit dem Warme zugefuhrt und abgefiihrt werden 
kann. Bauteile, Montageaufwand, Bauraum, Gewichi und 
Kosten konnen reduziert werden. 

Neben der Warmeleitung und der Warmeabfiihr/Warme- 
zufuhr durch ein thermoelektrisches Verfahien kann beson- 
ders vorteilhaft WSrme Uber Konvektion abgeftihrt und/oder 
zugefuhrt wer den. In einer Ausgestaltung der Erfindung 
wird vorgeschlagen, daB mit der Vorrichtung Uber zumin- 
dest einen Kanal im Betatigungsorgan durch Konvektion 
Wiinne von zumindest einer Zone im GrilTbereich an ein 
Ruid abfiihrbar und/oder durch Konvektion Warme von ei- 
nem Fluid zumindest einer Zone zufiihrbar ist. Das Ruid 
kann vorteilhaft von einer aus cincr KUmaanlagc stammcn- 
den Luft und/oder von einem Kiihlmittel einer Klimaanlage 
gebildet sein. 

Um eine automatische Einstellung der Temperatur des 
Betatigungsorgans zu ermoglichen, eine angenehme Tempe- 
ratur zu halten und den Komfort zu steigem, besitzt die Vor- 
richtung vorteilhaft eine Regeleinheit mil einem zumindest 
mit dem Bctatigungsorgan thermisch verbundenen Tempe- 
raturfuhler, mit der eine erfaBte Ibmperalur auf eine SoU- 
temperatur regelbar ist. 

Die Regeleinheit ist vorteilhaft zumindest leilweise ein- 
stiickig mit einer vorhandenen Temperaturregeleinrichtung 
ausgefuhrt, und zwar insbesondere iiiiL einer Klimaanlage. 
Zusatzliche Bauteile und Montageaufwand konnen einge- 
spart werden. 

Die erfindungsgemMBe T^sung kann beispielsweise bei 
einem Steuerknuppei eines Flugzeugs, bei einer Lenkstange 
eines Kraftrads usw. und insbesondere bei einem Lenkrad 
eines Kraftfahrzeugs eingesetzi werden. 

Zeichnung 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeich- 
nungsbeschreibung. In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung dargestellt. Die Zeichnung, die Be- 
schreibung und die Anspriiche enthalten zahkeiche Merk- 
malc in Kombination. Der Fachmann wird die Merkraale 
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zwcckmafiigcnvdsc auch cinzcln bcirachtcn und zu sinn- 
vollen weiteren Kombinationen zusammentassen. 
Hszeigen: 

Fig. 1 eine schematiscbe Daisiellung eines Lenkrads von 
vorne, 5 
Fig. 2 einen Schnilt endang der Linie II-II in Fig. I, 
Fig. 3 einen vergrOBerten Ausschnitt III in Fig. 2, 
Fig. 4 eine Van ante nach Fig. 3, 
Fig. 5 eine Variante nach Fig. 2 und 

Fig. 6 einen vergroBerlen Ausschnill VI in Fig, 5. 10 
Bcschrcibung dcr Ausfuhrungsbcispiclc 

Fig. 1 und 2 zcigcn cin Lcnkrad 10 cincs Kraftfahrzcugs 
init einem Lenkradkranz 46. Der Lenkradkranz 46 besitzt 15 
rundum einen Griffbereich 16 und ist Uber T^nkradspeichen 
48 mil einer Leokradnabe 36 verbunden. Femer besitzt das 
Lenkrad 10 eine Vorrichlung 22, mil der WSnne aus aufge- 
heizten Zonen in kiihlere Zonen im Grififbereich 16 geleitet, 
WSnne aus dem gesamten (iriffbereich 16 abgefiihrt und 20 
auch Warme zugefuhit werden kann. 

Im Lenkradkranz 46 und in den Lenkradspeichen 48 be- 
findet sich ein Kanal 28 mit warmeldtendeni Kunststoff 30. 
Der Kanal 28 erslreckl sich uber den gesaiulen Grillbeceich 
16 und veibindet Zonen des Griffbereichs 16 warmeleitend 25 
(Fig. 1, 2 und 3). Ober das warmeleitende Material 30 im 
Kanal 28 kann Warme durch Warmeleitung von heifieren zu 
kalteien Zonen und durch die Lenkradspeichen 48 aus dem 
Lcnkrad 10 zu andcxcn Bautcilcn abgcftihrt wcrdcn. 

Der Kanal 28 verlauft ausgehend von der Mitte des Lenk- 30 
rads 10 in der T^nkradnabe 36 zu einem thermoelekirischen 
Element 34, und zwar zu einem Peltier*£Lement, mit dem 
aus dem gesamten Grififbereich 16 WSrme Uber das warme- 
leitende Material 30 abgefuhrt und Warme zugefuhrt wer- 
den kann. 35 

Das thcrmoelektrische tilement 34 ist mit einer Regelein- 
heit 38 einer Klimaanlage des Kraftfahrzcugs verbunden, 
die iiber einen mit dem Kanal 28 veibundenen Temperaiiir- 
fiihler 44 eine Isl-Teinperatur erfafil und automalisch auf 
cine cinstcllbaic Solltcmpcratur rogcli. Urn raoglichst cine 40 
kurze Reaklionszeit zu erreichen, kann der Ibmperdturfiih- 
Icr 44 auch dirckt im Griffbereich 16 odcr in unmittclbarcr 
Umgebung angeordnet sein. 

Tn Fig. 4 ist eine Variante nach Fig. 3 mit einem T^nkrad 
12 und einem Griffbereich 18 dargestelit. Unter einer auBe- 45 
ren diinnen Kunststoffschicht 50 ist eine PoLsterung des 
Griffbereichs 18 von einer warmeleitenden Schicht 26 ge- 
bildet, und zwar von einem warmeleitenden Silicongel 32. 
Entsprechend dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1, 2 und 3 
kann iiber die warmeleitende Schicht 26 Warme zu- und ab- 50 
gefuhrt werden. 

In Fig. 5 und 6 isL eine Variante zu dem Ausfuhrungsbei- 
spiel in Fig. 1 mit einem Lenkrad 14 und einem Griffbereich 
20 dargestelit, Ausgehend von einer Regeleinheit 40 er- 
strcckt sich cin Kanal 42 durch die Lcnkradnabc 36, durch 55 
die Lenkradspeichen 48 und durch den gesamten Lenkrad- 
kranz 46. Tm wesentlichen gleichbleibenrie Bauteile sind 
grundsatzlich mit den gleichen Bezugszeichen beziffert. 
Uber den Kanal 42 kann Kaltluft und Warmluft von einer 
Klimaanlage des Kraftfahrzcugs durch das Lenkrad 14 ge- 60 
leitet und dieses je nach Bedarf durch Konvektion gekuhlt 
Oder erwarmt werden. 

Die Regeleinheit 40 dient gleichzeitig zur Regelung der 
Klimaanlage des Kraftfahrzcugs und erfafit uber einen mit 
dem Kanal 42 verbundenen TemperalurTuhler 44 eine 1st- 65 
Temperatur, die sie automadsch auf eine einstellbare Soll- 
temperatur regelt. 
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Bezugszeichen 

10 Bet^atigungsorgan 
12 Betatigungsoigan 
14 Betatigungsorgan 
16 Griffbereich 
18 (Jriffbereich 
20 Griffbereich 
22 Vorrichtung 
24 Vorrichtung 
26 Schicht 
28 Kanal 
30 Material 
32 Material 
34 Element 
36 Nabe 
38 Regeleinheit 
40 Regeleinheit 
42 Kanal 

44 Tbmperaturfllhler 
46 Lenkradkranz 
48 Lenkmdspeichen 
50 Schicht 

Patentanspriiche 

L Lenkvoirichtung mit einem Betatigungsorgan (10, 
12, 14) zur Einleitung einer Lenkbewegung, das zu- 
mindcst einen Griffbereich (16, 18, 20) und zumindcst 
dne die Temperatur im Griffbereich (16, 18, 20) beein- 
flu-ssende Vorrichmng (22, 24) aufwei.sr, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB die Vorrichtung (22, 24) WMrme zu- 
mindesc aus einer aufgeheizten Zone des (iriffbereichs 
(16, 18, 20) innerfaalb des Bet^igungsorgans (10, 12, 
14) abfUhrt. 

2. Lenkvorrichtung nach Anspruch 1, daduich ge- 
kennzeichnet, dafi die ^rrichtung (22) W^rme aus zu- 
mindcst einer aufgeheizten Zone des Griffbereichs (16, 
18) durch Waniieleilung Liber zumindesl eine warme- 
leitende Schicht (26) und/odcr tibcr zumindcst einen 
warmeleitenden Kanal (28) innerhalb des Belaligungs- 
organs (10, 12) abftihrt. 

3. Lenkvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daR zumindcst einzelne Zonen im Griff- 
bereich (16, 18) durch den Kanal (28) und/oder durch 
die Schicht (26) warmeleitend untereinander imd/oder 
mit anderen Bauteilen verbunden sind. 

4. Lenkvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Schicht (26) aus warmeleifcen- 
dem Material (32) eine Polslerimg des Griffbereichs 
(18) bUdet, 

5. Lenkvorrichtung nach einen i der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die \brrich- 
tung (22) zumindesl ein thennoelektrisches Element 
(34) aufwcist, durch das Warme abfuhrbar ist. 

G. Lenkvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daR das thermoelektrische FJement (34) 
in einer Nabe (36) des Betatigungsorgans (10, 12) an- 
geordnet ist. 

7. Lenkvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB zumindcst ein Teil der Vorrich- 
tung (22, 24) in einem Modul gemeinsam mit anderen 
elektronischen Bauteilen integriert ist. 

8. Lenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das ihenuoeleklrische 
Element (34) ein Peltier-Element ist. 

9. Lenkvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB mil der Vor- 
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richtung (22, 24) zumindcst cincr Zone im Griffbcrcich 
(16, 18, 20) Warme zufiihrbar isL 

10. Lenkvomchtung nach Anspruch 8 und 9, dadurch 
gekennzeichnet, dafi durch das Peltier-Element zumin- 
desi einer Zone im (Jriffbereich (16, 18) Warme zu- 5 
fuhrbar und aus zumindest einer Zone Warme abfiihr- 
bar ist. 

11. Lenkvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mit der Vor- 
richtung (24) iiber zumindest einen Kanal (42) im Be- 10 
liiligungsorgan (14) durch Konvektion Wanne von zu- 
mindest cincr Zone im Griffbcrcich (20) an cin Fluid 
abtuhrbar und/oder durch Konvektion Warme von ei- 
nem Fluid zumindest cincr Zone zufuhrbar isi. 

12. Lenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 15 
11, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung (22, 
24) eine Regeleinheit (38, 40) mit zumindest einem mit 
dera BetStigungsorgan (10, 12, 14) thermisch verbun- 
denen Temperaturfuhler (44) aufweist, mit der eine er- 
fafite Temperatur auf eine SoUtemperatur regelbar isL 20 

13. Lenkvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Regeleinheit (38, 40) zumindest 
teilweise einstuckig mit einer vorhandenen Tempera- 
lurregeleinricbtung ausgefiihrl isL 

25 
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